Szárnyszegetten 

VIDÉKI REPTÉRFEJLESZTÉSEK .


Több fideszes kötődésű üzletember is fantáziát lát a vidéki repterek fejlesztésében, ám olykor egymás rovására is nyomulnak.


Sárdobálásba torkollott a vita a napokban a legújabb repülőtér-fejlesztési tervről két Vas megyei kistelepülésen: a polgármesterek és néhány helyi lakos kölcsönösen ingatlanspekulációval vádolták meg egymást, pedig a légikikötő egyelőre alig több puszta gondolatnál. A területfejlesztéssel foglalkozó Sia-Port Kft. ugyanis azt fontolgatja, hogy a hétszáz lakosú Vát és az alig kétszáz fős Porpác nemzetközi repülőtérnek adhatna otthont.


A fejlesztők arról álmodoznak, hogy a Szombathelytől 15 kilométerre, az osztrák autópálya-hálózattól 50 kilométerre fekvő terület - ahol 1945 előtt már működött repülőtér - néhány éven belül a távol-keleti áruk európai elosztó központjává válhat. A két önkormányzat már meg is kezdte a kiszemelt terület felvásárlását a Sia-Port megbízásából, hektáronként 1 millió forintért; a cég egyik tulajdonosa egyébként a Fidesz korábbi szombathelyi elnöke, Breznovits István, aki a politikai felhangok kiküszöbölése érdekében éppen távozni készül. Csakhogy egy porpáci orvos, Balogh József népszavazást kezdeményezett, egyúttal megvádolta a polgármestereket, hogy saját hasznukra fogadták be a tervezett légikikötőt, miután maguk is tulajdonosok a fejlesztésre kijelölt 550 hektár egy részén.


A riposztra nem kellett sokáig várni. A váti polgármester, Bíró József a HVG-nek azt nyilatkozta, valójában a repülőtér ellenzői utaznak telekspekulációban, legalábbis minél magasabbra akarják srófolni a kisajátítási árakat. A 300 hektáron termelő polgármester elismerte, valóban van 8,7 hektárja a reptérnek kiszemelt területen, mint ahogy porpáci - egyébként a történtek miatt lemondását fontolgató - kollégája, Boros Béla is érdekelt egy cégen keresztül 25 hektáron. Ám ha ezen szerettek volna meggazdagodni - bizonygatja elfogulatlanságát a váti polgármester -, már rég felvásárolhatták volna az egész területet, hiszen másfél éve tudnak a tervekről. Bíró azonban fontosabbnak tartja, hogy a jelenleg évi 36 millió forintból gazdálkodó településnek százmilliós bevételt és több száz munkahelyet hozzon a repülőtér. A helybéliek azonban nem bíznak abban, hogy a jogszabályok és a több mint húsz engedélyezési hatóság kellő védelmet nyújtanak ahhoz, hogy a zaj- és egyéb környezeti terhelés az egészségügyi határértékeken belül maradjon.


Lehet, hogy a pártok által egyöntetűen támogatott Vas megyei ötlet még a tervezőasztalig sem jut el, holott a megyei közgyűlés fideszes elnöke, Kovács Ferenc már küszöbönálló hazai és kínai kormánydöntésről számolt be a HVG-nek. A tervek szerint ugyanis a Sia-Port Kft. az állami tulajdonú Magyar Fejlesztési Bank Rt.-vel, valamint az önkormányzatokkal alkotna konzorciumot, amelybe a sanghaji önkormányzat hozná a 8-10 milliárd forintnyi kínai tőkét, 2012-től pedig az árut. A távol-keleti szálakat a világ 46. legnagyobb építőipari cége, a Shanghai Construction Group magyarországi fiókvállalata, az SCG Hungaria Kft. fűzte össze, amely történetesen a szombathelyi ipari parkban telepedett meg. A vasi várakozások szerint a kormány szeptember végéig dönt arról, létrejöhet-e az államközi egyezmény a kínaiakkal a beruházásról.


A Vas megyei befektetőjelölteknek azonban a konkurenciával is meg kell küzdeniük, mivel hasonló, az ázsiai gazdasági növekedésre alapozó tervekkel két másik repülőtér, a taszári és a mezőkövesdi is előállt. A Borsod megyei légikikötőt tavasszal vette bérbe 125 évre a 60 százalékban ír, 40 százalékban magyar tulajdonú Fieldstone Kft., amelynek ugyancsak vannak fideszes kötődései (HVG, 2008. május 10.). Egyik tulajdonosa az a Gubicza Ágoston, aki a sármelléki repülőteret bérlő ír cégnek, a Cape Clear Aviation Kft.-nek az ügyvezetője. Gubicza azt mondja, a tervezett 3 milliárd forintos befektetéssel már 2009 telétől, 2010 tavaszától jöhetnek az ázsiai áruk Mezőkövesdre, hiszen Sármellék révén nekik már megvan a kapcsolatrendszerük a légitársaságokkal. Vagyis a vasiaknak 2012-ben csak abban az esetben lenne szükségük repülőtérre, ha London helyett ott tartanák az olimpiát - élcelődnek a konkurenciával.


Az amerikai katonák által elhagyott taszári légikikötő ugyancsak régóta szövögeti álmát egy kínai logisztikai központról. Ráadásul a kormány a tervek szerint két hét múlva járul hozzá a repülőtér értékesítéséhez, a Magyar Nemzeti Vagyonkezelő Zrt. pedig szeptember végén írja ki a pályázatot. A realitásérzéket jelzi azonban a nagy reptérfejlesztési tülekedésben, hogy a tender nem zárja ki: a befektető esetleg ne repülőtérként, hanem egyéb ingatlanként hasznosítsa az összességében 900 hektáros Somogy megyei területet.


Az ingatlanhasznosításból származó bevételek amúgy is elengedhetetlenek ahhoz, hogy megtérüljön egy regionális repülőtér üzemeltetése - körvonalazódik az elmúlt évek tapasztalata. A Sia-Port egyik tulajdonosa, Barta Balázs például úgy kalkulál, hogy egy repülőtéri beruházás hozamának mintegy a fele származik a légikikötőhöz kapcsolódó ingatlanok, ipari területek, építmények bérbeadásából, miközben maga a terület megszerzése a beruházás értékének 5 százalékát sem teszi ki. Ingatlanhasznosításra készülnek Sármelléken és annak mintájára Mezőkövesden is. A Zala megyei légikikötő tavaly kapta meg az ipari park címet, amihez csaknem 1,8 millió euró (több mint 400 millió forint) uniós támogatást is elnyertek. Mint Gubicza elmondta, a repülőtér mellett 2004 óta évi 35-40 százalékkal drágultak meg az ingatlanok. Az ír befektetők mindazonáltal azt tervezik, megvásárolják a jelenleg még Sármellék és Zalavár tulajdonában lévő területet, ahová olyan cégek települhetnek be, amelyeknek fontos lehet a közvetlen légi kapcsolat.


A reptéri ingatlanok értékét Tököl esete is jól jellemzi. A 414 hektáros földhöz nem egészen négy évvel ezelőtt jutott hozzá Demján Sándor érdekeltsége, az Euroinvest, és bár a helyiek ellenállása miatt a légikikötő beüzemelése egyre késik, a befektetőnek így sem kell

búslakodnia: a 2004-ben mintegy 2,5 milliárd forintba kerülő ingatlan ma már a sokszorosát éri a Pest megyei településen. Az Euroinvest egyébként egy volt fideszes politikust, a korábban honvédelmi államtitkár Wachsler Tamást bízta meg az egykori katonai repülőtér projektigazgatói feladataival. Wachsler annak ellenére bízik a repülőtér működtetésében, hogy a térség szocialista parlamenti képviselőjének, Varjú Lászlónak a lobbizására az Országgyűlés júniusban az utolsó pillanatban szavazta ki a kereskedelmi repülőtérré fejleszthető légikikötők sorából a tököli objektumot. Ha az Euroinvestnek netán végképp le kellene mondania a légi forgalomról, még mindig ott van a 200 hektárnyi nem repülőtéri terület, amelyen azonnal elkezdi egy logisztikai központ fejlesztését, amint megépül a Csepel-szigeti gerincút.


A légiközlekedés piacán Ferihegy mellett egyelőre alig egy-két vidéki repülőtér tudott megkapaszkodni. A balatoni és a hévízi turizmusra építő Sármellék egyelőre töretlenül növekszik, a tavalyi 110 ezerről idén várhatóan 150-160 ezerre bővül az utasok száma. A privatizáció előtt álló debreceni légikikötő veszteségek árán, de a tervek szerint az idén is tartja tavalyi 45 ezres forgalmát. Győrött az Audi gyárra és a beszállítókra alapozva elsősorban a teherforgalom ugrott meg az elmúlt években, 2007-ben a sármellékivel megegyező eredményt elérve mintegy ezer tonna áru fordult meg a péri légikikötőben (összehasonlításul: Ferihegyen tavaly 60 ezer tonna volt a forgalom). A több százmilliós, illetve 1 milliárd forintot is meghaladó fejlesztések ellenére Békéscsabának és Szegednek egyelőre be kell érnie a helyi üzletemberek kisgépes forgalmával. A baranyai megyeszékhely még Európa 2010-es kulturális fővárosaként is csak reménykedhet abban, hogy a Malévot is tulajdonló orosz üzletember, Borisz Abramovics komolyan érdeklődött a minap a pécsi befektetési lehetőségek iránt.
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