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Autozas sajat auto nélkiil

Vargha Madrton

1. Bevezetés

Korszakvaltas zajlik a kozlekedésben. A gépjarmtivek - vonatok, gépkocsik,
repiil6k, hajok - iranyitasat atveszik az intelligens gépek. A varosi kozlekedésben ez
a valtozas hozhat jot, de hozhat rosszat is. Rosszat hoz, ha megnoveli a varosokban a
forgalmat azaltal, hogy jogositvany nélkiil is barki szamaéra lehet6vé teszi az
autdzast, és ett6l megugrik a gépkocsik szdma. Ma Budapesten, az 6todik kertiletben
van mintegy 5000 koztertileti parkol6hely, ezeken tobb mint 7000 helyi lakos tarthatja
naphosszat az autéjat ingyen. Vajon jo lenne-e, ha ezek az auték sofér nélkiil
keringenének akér napokig, parkolohelyet keresve, miutan a gazdajukat letették a
haz el6tt, ahol lakik? Szerintem nem. Sokkal inkdbb szeretnék olyan varosban élni,
ahol az els6dleges a tomegkozlekedés mellett sok bicikli és a mainal joval kevesebb,
de mindig mozgasban 1év6, tehat csak ritkdn, keveset parkold személygépkocsi
szolgélja ki a kozlekedési igényeket, és a mai koztertileti parkolok zomének helyét
virul6 zold, fas, bokros savok foglaljak el.

Minden attél fligg, hogy a varosi onkorményzatok valasztott tagjai idSben
felismerik-e az id6k szavat, és atalakitjdk-e multimodalissa a mai, nagy részben az
egyéni gépkocsitulajdont kiszolgalo, kihaszndlé kozlekedést. Segitik-e az embereket
a kornyezet atrendezésével megszabadulni a XX. szazadbdl itt maradt kotédéstsl a
sajat autohoz. Mert a XXI. szazadi technika megvan hozza, s6t vilagszerte szdmos
varosban sikerrel ki is probaltak. Minden a dontéshozékon mdulik. Azon, hogy
éreznek-e felel6sséget a varos élhet6ségéért, valasztoik, megbizéik, a varoslakoék
életmindségéért.

Mint az aldbbiakbdl kidertil, sok nagyvarosnak van felelésen gondolkodé
vezetése. Budapesten még csak ezutan dertil ki, végleg megrekedtek-e a dontéshozok
a XX. (XIX.?) szazadban, vagy sem.
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Il. Autozas és kozteriilet

Vérosaink jelentés részét foglaljdk el a gépkocsik. Nemcsak az utakat, utcdkat
tartjuk fenn szamukra, de a koztertiletek tovabbi jelentSs részét is gépkocsik foglaljak
el. Budapest belvarosaban 4ltalanossa valt, hogy kordbban az emberek
rendelkezésére &ll6 teriileteket, jardakat, zoldfeltileteket sajatitanak ki parkolés
céljara, akadalyozva a gyalogosokat és sok helyen lehetetlenné téve a babakocsival és
a kerekesszékkel kozlekedést. Ugyanakkor a gépkocsik talnyomé része teljes
élettartamanak 95 szazalékaban all!, és mindossze 6t szdzalékdban mozog. Ez is csak
atlag: van, akinek hétszdmra all ugyanott az autdja. Hatalmas holt téke hever
ezekben a kocsikban.

Vilagunkban sok ember csak személyautoval éri el azt a mobilitast, amire
sziiksége van az élethez. Vagy legalabbis tigy gondoljdk. Ezt a gondolkodast
erSsitette a XX. szazadban vildgszerte a tarsadalmi és gazdasagi kornyezet, de még a
kozlekedéspolitika is. Magyarorszagon példaul az, hogy szinte &llampolgari jog a

' David Z. Morris: Today’s Cars Are Parked 95% of the Time Fortune magazin (2016. marcius 13.)
http://fortune.com/2016/03/13/cars-parked-95-percent-of-time/
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gépkocsinknak az utcan, a lakdsunk kozelében tartédsa, jelent6sen folértékeli a sajat
aut6 tarsadalmi értékét. Pedig az emberek mobilitdsi igénye a varosban szinte teljes
mértékben lefedhet6 gyaloglassal, kerékparozassal és tomegkozlekedéssel is. Amikor
pedig feltétlentil gépkocsira van sziikség, a feladat megoldhat6é taxival vagy
autokolcsonzéssel?. Tekintve azonban, hogy az autétulajdonos altaldban csak az
tizemanyaggal szamol, a gépkocsitartas teljes koltségével nem, a sajat auté nélkiili
mobilitisra val6 attérés nem egyszerti folyamat. Jelent6s el6nyei lennének pedig, ha a
varoslakok tomegesen szabadulndnak meg a gépkocsijuktdl. Mér az is sokat segitene,
ha azok igy tennének, akik alig utaznak autéval. A csokkend parkolasi igény
lehet6séget adna a jardak visszaszarmaztatdsara a gyalogosoknak, valamint a
zolditésre, a felszabadul6 kozati parkolohelyek foltorésére és betiltetésére cserjékkel,
fakkal, pazsittal.

1. Kozauto

Vérosainkban tehat hatalmas tertileteket foglalnak el gépkocsik, amelyek teljes
élettartamuk 95 szazalékaban allnak, vagyis igen alacsony a kihasznéltsdguk. Az
utobbi években gyorsulé titemben terjed a fejlett vilagban egy megoldas erre a
problémara. Nem egyetlen ember vagy csaldd haszndl egy autét, hanem sokan:
mindig az, akinek éppen sziiksége van ra. Konnyen belathat6, hogy ha példaul ot
csalad autézasi igénye kielégithet6 egyetlen jarmiivel, azzal a parkolasi igény maris
az otodére csokken. Az autémegosztds vagy kozautézas (angolul car sharing) az
autobérlés egy specidlis fajtdja, melyben a résztvevék egy alapdij befizetésével
lehet6séget kapnak arra, hogy barmikor bérhol betiljenek egy éppen tires kozos
autoba, és azt hasznaljdk, amig sziikséges. Népszertiségét mutatja az 1. dbra és a 2.
abra. Céges flottanal természetes, hogy vannak ,kulcsos” autok, amiket felvéltva
hasznalnak az alkalmazottak; a kézaut6 ennek nyilvanos, barki altal igénybe vehet6
formaja. Az autok ilyetén kozos hasznédlatanak tobb valtozata is kialakult34.

A huszadik szdzad 6roksége, hogy a sajat autéra gy tekintiink, mint a szabadsag
jelképére. Csak beleiiliink, és hipp-hopp ott vagyunk, ahol akarunk. A kozaut6zas is

2 A személygépkocsi-hasznalat valos koltségei Budapesten, Levegd Munkacsoport (E.n.)
http://www.euroastra.info/files/kmop_autohasznalat.pdf

3 Kurcz Linda: Kozosségi autozas és telekocsizas
http://levegomunkacsoport.blog.hu/2015/10/06/kozossegi_autozas_es_telekocsizas

4 Kurcz Linda: Kozdsségi autdzds és telekocsizas a fenntarthatd kozlekedés tiikrében
https://www.levego.hu/sites/default/files/kozossegi_autozas a_fenntarthatosag-_tukreben.pdf

| -~
; \‘ Levegsé Munkacsoport 1465 Budapest, Pf. 1676 e telefon: +36 1 411-0509, 411-0510 e www.levego.hu

\
-



megadja ezt az élményt, viszont felszabadit a hattérmunkéatol. Attol, hogy a gépkocsi
nem fog csak agy poccintésre elindulni, ha nem gondoskodunk folyamatosan a
megfelel6 mtiszaki &llapotardl, arrél, hogy legyen benne tizemanyag, és a
keréknyomads is rendben legyen. A sajat auténak kényszerit6 ereje is van. Hidba
lenne egyszertibb valahova busszal, villamossal menni példaul a parkolasi
nehézségek miatt, sokszor mégis az autét valasztjuk. Gyakorlott kozaut6zénal ez a
kényszer megszlinik, a gépkocsi egyikévé valik a vélaszthaté kozlekedési
eszkdzoknek.

Number of vehicles in car sharing programs worldwide from 2006 to 2014 (in | |
1,000s)

i ABOUT THIS STATISTIC

The statistic shows the number of vehicles in car sharing
programs worldwide from 2006 through 2014. In 2012,
approximately 55,400 vehicles participated in such
programs. Car sharing is the organized shared use of
one or more cars,
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1. abra: A kozautoként hasznalt gépkocsik szamanak alakulasa

Forras: Statista, Inc., https://www.statista.com/statistics /276084 /number-of-vehicles-on-the-car-
sharing-market-by-country/

Szdmos tanulmény targyalja a kozaut6zas hatasat a gépkocsitartdsra, az autdzasi
szokasokra. Az aldbbiakban ezekbdl idéziink. Az amerikai AlixPartners 2014-ben
megjelent tanulmanya® arra a megéllapitasra jut, hogy egy kozaut6 32 autoévésarlast
tud meghitsitani. Becslésiik szerint a tanulmany megjelenéséig az USA-ban 6sszesen

5 AlixPartners Study Indicates Greater Negative Effect of Car Sharing on Vehicle Purchases, Sajtokézlemény
2014. februar 5.
http://legacy.alixpartners.com/en/MediaCenter/PressReleases/tabid/82 1/articleType/Article View/articleId/950/Al
ixPartners-Study-Indicates-Greater-Negative-Effect-of-Car-Sharing-on-Vehicle-Purchases.aspx
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tél milli6 autévasarlds maradt el a kozautdzas miatt, és 2020-ig tovabbi 1,2 millié
elmaradasa varhaté. Tiz olyan varosban kérdeztek meg kozautdzokat, 6sszesen ezret,
ahol a szolgaltatds népszerti. Kidertilt, nem kell kornyezettudatosnak lennie
valakinek, hogy sajat aut6é helyett a kozautézast valassza, elég a jozan ész is. A
felajanlott valaszok kozil a legkevesebben valasztottdk a kozautézas
kornyezetvédelmi el6nyeit, inkdbb a kozautd konnyt elérhetéségét, kényelmességét
és gazdasdgossagat tartottdk fontosnak. Minden masodik megkérdezett sajat auté
vasarlasa helyett vagott bele a kozautézasba, és a fiatal, gyerekes vélaszadok
csoportjdban mondtdk ezt aranylag a legtobben.

Sidney vérosaban a Nemzetkozi Kozauté Szovetség (International Carsharing
Association) megbizasdbol késziilt tanulmany® azt vizsgélta, milyen haszon
szarmazik abbdl, hogy a lakossdg htsz szazaléka, 40000 ember kozautdzik.
Tobbségiik a varos stirtin lakott részén é16, sajat autéjukat kordbban ritkdn hasznaléok
kozul kertilt ki. Ezek az emberek ritkdn hasznalt kozautéra valtottak a ritkdn
hasznélt sajatrol, amikor megnyilt rd a lehet6ség. A véarosnak ebbdl a valtozasbol
komoly haszna szdrmazik. Mintegy tizezer egységgel csokkent a parkolési igény, és
évente 37 milli6 jarmiikilométerrel a varos ttjainak terhelése. Aki megszabadult a
gépkocsijatol, annak megsziintek a fenntartasi gondjai és koltségei. Ingatlanfejleszt6k
szerint komoly koltségmegtakaritdssal jar, hogy aki nem tart sajat autot, annak
gardzsra sincs sziiksége egy Gjonnan épitett hdzban. Sidney varosdnak minden egyes

kozautéd évente 71 000 ausztral dollar hasznot hoz, mikdzben a vele kapcsolatos
kozkiaddsok 11 500 dollart tesznek ki.

Megkezd6dott annak elemzése, hogy vajon a kozautézas terjedése hogyan hat az
autéeladasokra. A Boston Consulting Group tanulmanyénak’ f6& megéllapitasai
szerint bar a kozautdzas gyorsan és egyre szélesebb korben terjed a vildgban a
kovetkez6 években, nem veti vissza drasztikusan a gépkocsieladdsokat. Az elemzk
azt varjak, hogy 2021-re a vildgszerte dsszesen 35 milli6 kozaut6zé évente masfél
milliard percen &t kozautézik majd. Szerintiik 2021-ben a kdzautézas évi fél millio 4j
auto eladasat fogja meghitsithatni.

¢ The Impact of Car Share Services in Australia (Phillip Boyle & Associates 2016.)
http://phillipboyle.com.au/wp-content/uploads/2016/10/Carsharing-Association-FINAL-Report-4.0.pdf

7 Julien Bert, Brian Collie, Marco Gerrits, Gang Xu: What's Ahead for Car Sharing? (Boston Consulting Group
2016.) www.bcg.de/documents/file206078.pdf
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EXHIBIT 1 | More Than 80,000 Car-Sharing Vehicles Were in Operation in 2015
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Sources: BCG research; press search.
Note: North America = Canada and the US; Europe includes Russia and Turkey; Asia-Pacific = Australia, China, Hong Kong, Japan, Malaysia, New
Zealand, Singapore, South Korea, and Taiwan.

2. abra: A Boston Consulting Group szerint valamivel kevesebb kozauté van
szolgalatban a vilagban, mint amennyivel az AlixPartners elemz§i szamoltak

Smart mérkéja villanyautos kozauté-szolgaltatast, a car2got tizemelteti a vildg sok
nagyvarosaban a Daimler-Mercedes. Thomas Beermann, a car2go Europe vezetGje
szerint® a kozauté harom problémaval segit megbirkézni. Csokkenti a forgalmat, a
leveg6szennyezést és a parkolasi igényt. Van varos, amelynek a vezet6i ezt mar
felismerték, és vannak varosok - példaul Budapest -, ahol még tartunk itt. Thomas
Beermann j6 példaja Olaszorszag, ahol sok helyi hatésdg tdmogatja a kozautozéast. A
car2go tobb tanulmanyt is készittetett a kozautdzas helyzetérdl, és az eurdpai
vizsgélatok azt taldltak, hogy egy car2go kozauté atlagosan 6-8 maganautét tud
kiszoritani a varosokbdl. Van car2go {tigyfél, aki eleve lemond a sajat auto

vasarlasarol, és van, aki miutdn megtapasztalta az elényoket, eladja a gépkocsijat.

8 Walther Wuttke: “We’re reducing the burden on cities.” (Mercedes Benz Mobility Concept 2017)
https://www.mercedes-benz.com/en/mercedes-benz/next/mobility-concept-next/were-reducing-the-burden-on-
cities/
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Kozel 9500 car2go-val kozaut6z6 autdzasi szokasait elemezte Elliot Martin és Susan
Shaheen 6t amerikai és kanadai véarosban®. Egy kozautéra a hirom évig tartod
vizsgalat idején legalabb hét, de volt varos, ahol 11 forgalombodl kimaradé (eladott
vagy nem hasznalt) gépkocsi jutott. Osszességében 28 000-nél is tobb gépkocsi ttint el
az utakrol a car2gonak koszonhetden, és ez egytitt jart a parkolasi igények jelentSs
csokkenésével. Evente 5,5-12,7 tonnara becsiili a tanulmény annak az iiveghézhatast
gaznak a mennyiségét, amennyivel kevesebb keriil a légkorbe minden évben egy
kozautonak koszonhetSen.

IV. A villanyauté jelentdésége

Par évtized alatt kell drasztikusan csokkentenie az emberiségnek a fosszilis
energiahordozok (szén, koéolaj, foldgaz) felhasznaldsat ahhoz, hogy elkeriilje a
klimakatasztrofat. A koéolaj-felhasznalasban leginkabb a kozlekedés jeleskedik,
Eurépa olajfelhasznalasabol 64,5 szazalék égett el robbanémotorban 2014-ben'0.
Masrészt a robbanémotorbdl sok egészségre veszélyes szennyezés jut a levegébe, ami
a teleptiléseken, kiilonosen a nagyvarosokban szedi dldozatait. Mindkét problémaéra
megoldés a villanyaut6, amelyet villanymotor hajt, az energiat pedig magaval viheti
tizemanyagcellaban, akkumuldtorban vagy kondenzatorban, illetve folveheti
utkozben.

Felvet6dik a kérdés, vajon mennyi tiveghazhatast gaz (széndioxid) kibocsatasat
lehet elkertilni egy villanyauté haszndlatadval, de ez els6sorban attél fiigg, miként
allitjdk el6 az aut6 altal felhasznalt villamos energiat. Erre kiilonféle szdmitasok
vannak!1213, Mikor a villanyauté all a dugéban vagy egy ttkeresztez6désnél, akkor

% Elliot Martin, Susan Shaheen: Impacts of car2go on Vehicle Ownership, Modal Shift, Vehicle Miles Traveled,
and Greenhouse Gas Emissions: An Analysis of Five North American Cities (Transportation Sustainability
Research Center, 2016)
http://innovativemobility.org/wp-content/uploads/2016/07/Impactsofcar2go_FiveCities_2016.pdf

10 Electric vehicles to be 35% of global new car sales by 2040, Bloomberg New Energy Science honlap 2016.
http://ec.europa.cu/eurostat/statistics-explained/index.php/File:Consumption_of oil EU-

28, 2014, percentage update.png

1 Elgowainy, A, Han, J, Poch, L, Wang, MQ, Vyas, AD, Mahalik, M, Rousseau, A: Well-to-Wheels
Analysis of Energy Use and Greenhouse Gas Emissions of Plug-In Hybrid Electric Vehicles, Argonne National
Laboratory2010 https://anl.app.box.com/s/nbvtrgl Sxt42e¢94x1gtoyvibSofxcm0d

12 Joyce McLaren, John Miller, Eric O’Shaughnessy, Eric Wood, and Evan Shapiro: Emissions Associated with
Electric Vehicle Charging: Impact of Electricity Generation Mix, Charging Infrastructure Availability, and
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nem fogyaszt energidt, de a robbandmotorok tobbnyire akkor is égetik az
tizemanyagot. Amikor a villanyaut6 fékez vagy lejtén lefelé megy, energiat taplal
vissza az akkumulatorba, ami szintén csokkenti a fogyasztasat, végs6é soron a
haladasahoz el6éllitott villannyal kapcsolatos tiveghazhatast gazkibocsatast.

Greenhouse Gas Emissions by Fuel Type
500
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E85
400

[ Natural Gas
Il Hydrogen
M Electricity
300
200
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0

Conventional Hybrid Electric Vehicle PHEV Fuel Cell Vehicle  Battery Electric Vehicle
Last updated: August 2015
Printed on: May 16

GHG Emissions (g CO2 equiv/mile)
o

3. abra: Egy becslés a kiilonféle hajtasa gépkocsik okozta CO>-kibocsatasra

mérfoldenként
Forras: http://www.afdc.energy.gov/data/1074114

A Bloomberg becslését mutatja be a 4. dbra a villanyaut6-eladasok alakulasardl a
kovetkez6 években. Elbrejelzésiik szerint 2030-ra az eladott Gj személygépkocsik 20
szazaléka lesz a villanyhajtast: hibrid vagy csak akkumulatoros!.

Vehicle Type, National Renewable Energy Laboratory, 2016
http://www.afdc.energy.gov/uploads/publication/ev_emissions _impact.pdf

13 Electric vehicles in Europe (Eurépai Kérnyezetvédelmi Ugyndkség 2016.)
http://www.eea.curopa.cu/publications/electric-vehicles-in-europe/at_download/file

14 Nick Nigro and Shelley Jiang: Lifecycle Greenhouse Gas Emissions from Different Light-Duty Vehicle and
Fuel Pathways: A Synthesis of Recent Research Center for Climate and Energy Solutions, 2013
http://www.c2es.org/docUploads/fuel-pathways-brief-07-2013.pdf

15 https://about.bnef.com/blog/electric-vehicles-to-be-35-of-global-new-car-sales-by-2040/
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http://www.afdc.energy.gov/data/10741
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4. abra: A Bloomberg New Energy Science grafikonja a villanyauték piaci
részesedésének alakulasarél

A Nemzetkozi Nulla Kibocsatasu Gépkocsi Szovetség - tagjai orszagok, példaul
Németorszdg, Norvégia, Kalifornia - honlapjan megjelent irds szerint 2017
januarjaban kétmillié villanyaut6 rétta a vilag atjait'®. Nem sok ez, de optimizmusra
adhat okot a terjedés dinamikdja, az, hogy 2015-ben még csak egy milli6. Talan
sikertil elérni a Szovetség deklaralt céljat, hogy minél elébb, de legkésébb 2050-t61
maér csak villanyauté gordiiljon le az autégyarak futdszalagair6l. Az eddigi fejlédést,
és a villanyautoé legnagyobb piacait veszi szdmba az iras két grafikonja (5. és a 6.
abra).
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16 The rise of electric vehicles: The second million (International Zero-Emission Vehicle [ZEV] Alliance Jan 31),
2017 http://www.zevalliance.org/second-million-electric-vehicles/
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5. dbra: Az éves villanyauto-eladas alakulasa a vilagban, 2010-2016
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6. abra: Kumulativ villanyauté-eladas, 2010-2016

A remélt eredmény eléréséhez a kovetkez6 években a villanyaut6-eladas
exponencialis novekedése kell, amit T. Larkum a 7. dbran lathat6é gorbeillesztéssel
demonstral’. Ez egy szokasos telitédési gorbe, amit az ismert, 2014 el6tti adatokra
illesztett.

EV Sales Market share [%]

MyRenaultZoe.com

7. abra: Mi varhato az Egyesiilt Kiralysag villanyautépiacan a kovetkezd
években - T. Larkum telit6dési gorbeillesztése a korabbi adatokra 2014-ben
(Utols6 adat: 2014. marcius)

17T, Larkum blogja, http://myrenaultzoe.com/wp-content/uploads/2014/04/Projection_EVSales-Chart_UK2010-
40 TLarkum?2.jpg Figure 1: Projected UK Electric Car Sales Market Share (Image: T. Larkum)
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Amennyiben a villanymotor nem sokkal az évszazad kozepét kovetSen ki tudja
szoritani a gépkocsipiacrél a robbandémotort, és a villamosaram-termelést sikertil
atallitani megajulé energidkra, azzal a kozlekedés megszabadulhat az
tiveghazhatasa gazkibocsatastél. A kozlekedés okozta levegészennyezés pedig a
toredéke lehet a mainak. A nagyobb tomegli tehergépkocsikndl is biztatoak a
kisérletek, a villanyhajtdshoz sziikséges energia biztositdsa a kovetkez6 évtizedekben
ott is megoldodik.

Tobb ponton is kapcsolédik a villanyautézas és a kozautd-szolgéltatds. A
villanyaut6zas kezdetekor - amit most éliink Magyarorszagon - az elkotelezett allam
kiilonféle kedvezményeket ad azoknak a prémiumauté-vasarloknak, akik nem dizelt
vagy benzinest, hanem elektromos gépkocsit valasztanak. Ezek az el6nyok
els6sorban a gyartok érdekeit szolgdljak, azt, hogy minél el6bb elérjenek egy olyan
eladasszamot, ahonnan mar at lehet térni a tomegtermelésre. De nem art, ha az
autdogydraké mellett figyelembe veszik a lakossag érdekeit is. A villanyauto
legnagyobb el6nye a varosokban, hogy joval kevésbé szennyezi a kdrnyezetet, mint a
robbanémotoros gépkocsik. Ezért az a jo, ha a villanyhajtast gépkocsik joval
aranyukon feliil vesznek részt a varosi utasszallitdsban, vagyis ha legalabb az egy
toltésnyi energiat - de ha lehet, Gjratoltéssel még tobbet is - elhaszndlnak naponta. Ez
az erGteljes haszndlat pedig legkevésbé a gépkocsit munkdba jaro
magantulajdonosoktol, leginkabb a taxisoktol és a kozautézoktol varhatd. Vagyis
akkor jar el célszertien az &llam, ha nem 4&ltalaban tdmogatja a villanyautézast,
hanem célzottan, gy, hogy a tdmogatdssal megvasarolt gépkocsik taxiként vagy
kozautoként tizemeljenek.

A maésik szempont, amirél nem szabad megfeledkezniink, az 6nvezeté gépkocsi
megjelenése, ami erésen oOsszekapcsolodik a villanyautézaséval. Evtizedek ota
dolgoznak a tervezék olyan megoldasokon, amelyek novelik a gépkocsi biztonsagat
és levesznek terheket a sofér vallarél. Az eszkozoket, amelyek erre szolgalnak a
gépkocsiban, 0Osszefoglaldé néven fejlett vezet6tamogaté rendszernek nevezik
(Advanced Driver Assistance Systems; ADAS). Ilyen példdul az adaptiv
sebességtarté automatika, a holttér-felderités, a parkolasi segitség, a savelhagyas-
figyelmeztet6, a keréknyomas-figyel6, az &almossagmonitor vagy az §jellato™s.
Ezekb6l né ki napjainkban az a szamitégépes rendszer, amely mar emberi
beavatkozas nélkiil képes elvezetni az autét egy kiindulds helyr6l a megadott

18 Mészaros Csaba: Az autdvezetést tdmogato rendszerek technologia trendjei (Computerworld, 2015.)
http://computerworld.hu/computerworld/az-autovezetest-tamogato-rendszerek-technologia-trendjei.html

| -~
; \‘ Levegsé Munkacsoport 1465 Budapest, Pf. 1676 e telefon: +36 1 411-0509, 411-0510 e www.levego.hu

\
-



12

célpontra. Par évtized, és Kkitiltjak a forgalombol - vagy kiilonleges engedélyhez kotik
a hasznélatukat - azoknak a gépkocsiknak, amelyeket ember vezet.

Az onvezetd gépkocsi megjelenése kiilondsen fontossa teszi a kozautdzast a
varosok szdmaéra. A gépkocsik altal elfoglalt koztertilet jo része felszabadithat6, ha
egy varosban csak annyi gépkocsi van az utcdkon, amennyi a mobilitasi igények
kiszolgalasahoz sziikséges, és nincsenek olyanok, amelyeket csak hébe-hoba hasznél
valaki. Val6szinti, hogy magatdl is igy alakul 50-70 év milva a varosi kozlekedés, az
emberek tobbsége lemond a sajat gépkocsir6l'®, de nem é&rt, ha szabalyozok,
intézkedések vonzova teszik a sajat gépkocsi nélkiili gépkocsihasznélatot, vagyis a
kozautdzast.

V. A kozigazgatas szerepe és feladata a kornyezetbarat kozlekedés
elésegitésében, elterjedésében

Amig kevés volt a gépkocsi, addig egy-egy kedvelt autés célpont kivételével
barhol lehetett koztertileten - a csillaggarazsban - ingyen parkolni. Miutan az auték
szamédnak novekedése miatt egyes varosrészekben minden talpalatnyi koztertiiletet
elfoglaltak a gépkocsik, és még mindig voltak, akik ott alltak volna meg, valamit
tenni kellett. Megjelentek az éradijas parkol6helyek, hogy az emberek csak addig
hagyjak ott az autdjukat, amig sziikséges. Csakhogy miutan ezek a parkoléhelyek
lakasok kozelében vannak, és az autdésokkal egy politikus sem mer ujjat hazni,
parhuzamosan kialakult az 6radijas parkol6helyek ingyenes hasznalatanak rendszere
is. Egyetlen dolgot mindenki tarthat ingyen a lakasa kozelében a kozteriileten, és ez
az auto (akér tobb is). Budapestnek van olyan kertilete, ahol tobb autéra adnak ki
évrol évre ingyen parkolasi engedélyt, mint amennyi parkoléhely van.

Raadésul az onkorményzatoknak torvényben feladatdul szabta az Orszaggytilés,
hogy gondoskodjanak parkolasi lehet6ségrél. Csakhogy a magyarorszagi
autédllomény n6, koszonhetben az egyre olcsébb roncsimportnak, amit csak erésiteni
fog a kovetkezd években a villanyautok erSltetetett - 4allamilag tdmogatott -
térnyerése a fejlett eurdpai orszagokban. Sokféle kozlekedésszervezési intézkedésre
van lehet6sége a f6varosi és keriileti onkormanyzatoknak, ha elejét akarjak venni a
magantulajdona - rdadasul elavult, elhasznalt gépkocsikbol all6 - autdpark tovabbi

19 https://www.morganstanley.com/ideas/car-of-future-is-autonomous-electric-shared-mobility
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novekedésének. Az egyik ilyen lehet6ség az emberek szemléletének atalakitisa a
kozauté tdimogatdsaval, népszertivé tételével.

1. A kozautészolgaltatas stratégiai definicidja

Arrol, hogy a budapesti onkorményzatok tdmogatjak-e a kozautézast, és ha igen,
hogyan, érdemes stratégiai dontést hozni. Meg kell vizsgdlni az el6nyeit és
hatranyait, azt, hogy miben és mennyire szolgalhatja ez a szolgéltatds a varoslakok
érdekeit. A dontés lehet semleges, lehet ellenséges és lehet tamogato. Tekinthet6 a
kozaut6zas egy olyan kozlekedési moédnak, amely nem igényel kiilon tdmogatast -
mint latjuk ma Budapesten a z6ld rendszam el6nyeire épit6 villanykozautoés flottanal
-, de kezelhet6 a mobilitismenedzsment fontos eszkdzének is. Ilyen korabban
targyalt elény a maganautdk kiszoritdsa, a csokkené gépkocsi-futasteljesitmény és
parkoléigény. Melbourne-ben példaul tomegkozlekedésnek tekintik a kozautézast. A
tobb mint félszaz kozautds szolgaltatds része a varos integralt kozlekedési
rendszerének, ami sokak szdmdra azt jelenti, hogy élni és dolgozni lehet Melbourne
belvarosdban anélkiil, hogy autdja lenne az embernek. Ha egy telepiilési
onkormdanyzat agy dont, hogy a lakossagnak elényei szarmaznak a kézaut6zasboél,
adhat neki anyagi, erkolcsi és szabalyozasi timogatast.

2. Anyagi tamogatas a kozaut6zas elterjesztése érdekében Budapesten

Megteheti a Févarosi Onkormanyzat, de akér a keriileti Snkormanyzatok is, hogy
létrehoznak sajat kozauto-tarsasdgot. A  varosi tulajdond tarsasdgok -
kozszolgaltatok, kozteriilet-fenntartok, rendelSintézetek, polgarmesteri hivatalok stb.
- mobilitasi igényeit kiszolgdlé gépkocsikat Osszevonhatjdk egy egységbe, és
kozautoként tizemeltetik 6ket. Ekkor a varosi tarsasdgok dolgozéi mint tagok
hasznalhatjak utazasaikkor a kozautokat. A sajat szolgéltatds fenntartdsa hasonl6 a
kozkonyvtaréhoz vagy mds kozszolgaltatasokéhoz. Kevésbé szoros anyagi
tdimogatdsa a kozautézasnak, ha az onkormdanyzat t6kével tamogat kozautos
maganvallalkozasokat. Abban az esetben, ha az onkorményzat megelégszik a
fuggetlen kozautds szolgaltatdsokkal, még mindig lehet6sége van arra, hogy -
szamara is el6nyos modon - igénybe vegye a szolgéltatast, és ezzel el6segitse annak
meger6sodését. Torténhet példdul kozautdval az onkormanyzati ételszallitas a
raszorultaknak.

3. Szabalyozas
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Amikor az Avalon autékodlcsonzé megalapitotta Budapesten a kozauto-
szolgaltatasat?, egyetlen oOnkormanyzat sem adott hozza kiemelt parkolasi
lehetséget, még pénzért sem. Igy végiil nem lathato helyen, gardzsokban alakitottak
ki azokat a végpontokat, ahol a kozautdikat fol lehet venni és le lehet adni. A
GreenGo?! tarsasag, amely 2016 novemberében kezdte meg szolgéltatdsat, jobban
jart. Villanyautokat tizemeltetnek, és ezért a kozautdik ingyen megéllhatnak majd’
minden koztertileti parkoléban. Ezt a kedvezményt mindenképp meg kell tartani: az
a természetes, ha a kozautok ugyanolyan feltételekkel allithatok meg a koztertileten,
mint a magéntulajdonban 1év6 gépkocsik a tulajdonos lakdsa kozelében, azaz nulla
forint parkolasi dijért. Annal is inkdbb, mert egy kdzautét sokkal tobben hasznalnak,
mint egy maganautét, és ezért helyfoglalas tekintetében elényosen kiilonbozik a
maganautotol: joval rovidebb ideig 4ll ugyanazon a parkoldhelyen.

A kozauté ingyenes parkolohely-haszndlata csak egy a szabalyozasi lehet6ségek
kozul. Forgalmas helyeken érdemes a taxidrosztok mintdjara érdemes kijel6lni
parkolohelyet kifejezetten a kozautéknak - ezért akdr mar pénzt is kérhet az
onkorményzat a kozautds tarsasagoktol. De akar szabalyozhatja is egy rendeletben a
kozautozast, és a lehetéségek - els6sorban az ingyenes parkolés - fejében szerz6dést
kovetelhet a kozautés szolgaltatoktol, amelyben aztan tehet szolgaltatdsi minéségi
kikotéseket, biztositva az elérhet6séget és a megbizhatésagot. A szerz6dés kiilon
megemlékezhet a szocidlisan hétranyos vagy egyenl6tlen helyzetbe 1évékrol is.
Kérdéses ugyanakkor, hogy érdemes-e az onkormdnyzatnak magéra vonnia a
felel6sséget a kozautdozds mindségéért, hiszen az ellenérzés, feltigyelet, a
szerz8désszegés szankciondldsa koltségeket emészt f6l, kiilonos elényok viszont nem
szarmaznak bel6le.

Az dnvezetd gépkocsik vilagat el6legezi meg, ha a tomegkozlekedési villanyjegy-
rendszert gy alakitja a Févarosi Onkormanyzat, hogy az a kdzaut6 - és persze a
Bubi - igénybevételére is alkalmas legyen. Egy ilyen kértya a legkedvez&bb
multimodalis utazasi lehet6ség kivalasztasanak szabadsagat nydjtja az embernek.

4. Erkolcsi tamogatas

Szdmos lehet6sége van egy onkormdanyzatnak arra, hogy a kozautézast, ha
fontosnak tartja, népszertisitsen, elfogadottd tegyen a lakossag korében. Példaul

20 Vargha Marton: Megvenne egy pohar tej kedvéért egy tehenet? (Levegd Munkacsoport, 2013)
https://www.levego.hu/hirek/2013/09/megvenne-egy-pohar-tej-kedveert-egy-tehenet
2! https://www.greengo.hu/
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megjelenhetnek irdsok a kertileti ingyenes tjsagokban a kozaut6zasrol altalaban,
megszoélaltatva tapasztalatot szerzett embereket.

Budapest, 2017. méjus
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