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Dizel:
egy dicstelen torténet diohéjban

Atfogé tanulmany jelentetett meg az éppen két éve kirobbant dizelbotranyrél az
Eurépai Kozlekedési és Kornyezetvédelmi Szovetség, amely kimutatja: nem volt igaz
a dizelautok elterjesztésének még az az indoka sem, hogy kevesebb szén-dioxidot
bocsatanak ki, mint a benzinesek.

2017. szeptember 18.

A dizelautdékkal kapcsolatban sok adatot tekint at és elemez U tanulmanyaban az Eurépai
Kozlekedési és Kornyezetvédelmi Szovetség (T&E, amelynek a Levegd Munkacsoport is tagja).
az Eurdpaban eladott gépkocsiknak tobb mint a fele dizelmotoros még ma is. Bemutatja a
kévetkezményeket az eurdpaiak egészségere és a gazdasagra.

Eurdpat érintette legerdteljesebben a két éve kirobbant dizelbotrany. Mind a mai napig 37 millié
gyarilag csaldsra gyartott dizelmotoros személyauté és kisteherauto réja Eurdpa utjait. Hiaba derdl ki
egyre tobb részlet, a kormanyok és az autdgyarak alig tettek valamit azért, hogy ezek az autdk
kikerlljenek a forgalombdl, vagy at legyenek alakitva. Ezért aztan a tulnyomo tébbségik ma is csal.

7 Europe: a dieselisland

7 in 10 diesel cars are sold in Europe
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Eurépa: egy dizelsziget
A vilagon eladott minden 10 dizelautébdl 7 Eurépaban talal vevére



A dizelmotoros gépkocsik karos kibocsatasanak mérése és a hatosagi ellendrzés mindezidaig
nagyon laza volt az EU-ban. A laza bevizsgalason is lehetett nyerni, de egyes gépkocsigyartok ezt
kevesellték, és megoldottak, hogy a nitrogénoxidokat k6zombdsité részegység hasznalat kézben
gyengén teljesitsen. Szamitasok szerint ezzel mintegy 500 eurdval tudtédk olcsébba tenni a
gyartmanyaikat.

Tovabba elfogadva az autégyartdk ervelését, hogy a dizelautok kevésbé karositjak az éghajlatot, mint
a benzinesek, a legtdbb orszagban a dizelekre kedvezdébb gépjarm- és Uzemanyagadokat vetettek
ki. A T&E szamitasai szerint ezen ,dizelkedvezmények” miatt csak 2016-ban kézel 32 milliard eurd
(mintegy 10 000 milliard forint) bevételtdl estek el az unids tagorszagok allami kdltségvetései.

A vildg mas részein, ahol nem tamogattak agyon a dizelt, sokkal kisebb a dizelauték aranya, mint
Eurépaban. Amerikaban az eladott kocsiknak csak egy, Kindaban minddssze két szazaléka dizel.

Kiderul az is a tanulmanybdl, hogy — a kozvélekedéssel ellentétben — a teljes élettartamra szamolva
a benzines autoknak kisebb a széndioxid-kibocsatasa. Egy atlagos dizelauto teljes élettartama alatt
mintegy harom tonnaval kuld t6bb széndioxidot a levegébe, mint egy benzines, mert
— tobb utat tesznek meg vele;
— agazolaj elballitasa tdbb széndioxid-kibocsatassal jar, mint a benziné;
— adizelmotoros autok bonyolultabbak és tobb anyag van bennuk;
— attél pedig még tovabb né a dizelmotoros autok dsszesitett liveghazhatasu gazkibocsatasa, ha
palmadizelt kevernek a gazolajba. Ennek oka az, hogy a palmadultetvények kialakitasa rettenté
sok széndioxid-kibocsatassal jar.

IV Diesel worse for the climate than petrol

Lifecycle CO2 emissions from diesel and petrol cars
Totalemissions 42.65

per car in its lifetime tonnes of CO2

Fuel blend with biofuel

Total emissions

L
39 _per carin its lifetime____tonnesofc0.
fo
= B 10.8
tonnes of CO2
« 37 - ; T 5-25 Fuel blend with biofuel
el tonnes of Oz
= Vehicle production 5O
g
£ & P 15.0
= tonnes of CO2
L Vehicle production
> 34.8
tonnes of CO2 - 33 2
Well-to-wheel fuel emissions of CO:
(including refining) Well-to-wheel fuel emissions
o D e Cuary
Mileage: 182,000 Mileage: 175,000 km
Dlesel Fusl: B7 blend (35% diesel, 5% biodiesel) Petrol Fuel: E95 blend (95% petrol, 5% ethanl)
: ! Jing, Thet 175000k - 7100k = 162,000k
"= TRANSPORT & @@ v [l @transenv
T ENVIRONMENT & eansporereromentons Soures Transpint b Bnulrotanate

A dizelauték erésebben karositjak az éghajlatot, mint a benzinesek
A dizel- és benzines autdk széndioxid-kibocsatasa teljes élettartamuk alatt

Tudni kell, hogy a mérgezd nitrogéndioxid kibocsatasaban élenjarnak a dizelmotorok. Eurépanak
évrol évre 68 000 polgara vesziti el idd el6tt az életét az e méreg belélegzésével szerzett
betegségben. Rendeletekkel, a tipusbizonyitvany kdvetelményeinek szigoritasaval prébal évtizede
tenni ez ellen az Unié. De hidba a rendeletek, ha laza az ellenérzés. igy lehet az, hogy a gyarbdl
kigoérdilt — nem prototipus — autdkon, hasznalat kdzben tértént mérésekbdl arra lehet kdvetkeztetni,
hogy a 2010 utan eladott mintegy 37 millid dizelmotoros személygépkocsi és kisteherauté 80
szazaléka akar negyvenszer annyi nitrogéndioxidot is a levegbbe bocsathat egy kilométer
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megtételekor, mint szabadna. 2017 szeptemberében életben Iépett ugyan a prototipusok
kibocsatasanak hasznalat kdzbeni mérési rendszere, de hatasat csak évek mulva fejti majd ki az
ujonnan eladott gépkocsikra.

W Is diesel worth the cost?

Same power, same CO,, €2,750 more expensive

Volkswagen Golf VII Volkswagen Golf VII
Trim level Highline Highline
Gearbox Automatic 7 Automatic 7
Fuel type Petrol Diesel
Engine power 110 kW - 150 hp 110 kW - 150 hp
CO2 emissions (NEDC) 114 gCO2/km 114 gCO2/km
Weight 1,317 kg 1,391kg
Price €28,075 €30,825

Megéri-e a dizelautd az arat?
Ugyanolyan teljesitmény, ugyanakkora széndioxid-kibocsatas,
2750 eurdval magasabb ar

Raadasul egy dizelhajtasu gépkocsi akar félmillié forinttal is tébbe keril, mint a hasonlé teljesitmény(i
benzines. A széles korben elérhetd benzines hibrid pedig ugyanazon az aron 20-25 szazalékkal is
kevesebb széndioxidot bocsathat ki, mint egy dizelauto.

Ordogi kérbe keriiltek a dizelmotoros gépkocsik. Beszorultak az egyre szigoribb és egyre
szigorubban vett kibocsatasi hatarok és a levegészennyezésiik miatti aggodalmak harapofogéjaba.
Egyre tobb varosban merll fél a kitiltasuk az utcakrél. Egyre vonzobb alternativak — modern
benzinmotorok, villanyhajtas, gazhajtas — miatt csékken a piaci részesedésik. Az Eurépan kivili
piacok is bedugulnak. A tul sokféle kdvetelmény miatt a technikai fejlesztésnek is kicsi a prioritasa. E
sok hatranyos tényez6t szamba véve elkerllhetetlennek latszik a dizel trénfosztasa.

Most mégis, mintha azért kiizdenének az autégyarak, hogy a kormanyok tartsak fenn a nekik elényés
piaci torzitasokat, és vegyék elejét az 6ket fenyegetd korlatozasoknak. De a korabban oly hatasos
mantra a technikai semlegességrél mar hatastalan. Az eurdpai kormanyoknak a kinaihoz hasonléan
a tiszta villanyhajtas gyors elterjedését kell tamogatniuk. Ha gyorsan létrejon Eurépaban a
villanyautok hazai piaca, a gyartasuk is Europaban torténhet, beleértve az akkumulatorcsomagot is.
Ha nem, gyorsan a kinai autégyartas exportpiacava valhatunk. Eurépa gondolkodasaban a rajongas
targyava a dizel helyett a villanymotornak és az akkumulatornak kell valnia. Vagyis a technikai
semlegesség, a méltanyos piaci verseny érdekében az eurOpai politikanak a kovetkez6
intézkedéseket kell tennie:

1. Véget kell vetnie a torzitott karosanyag-kibocsatasi eléirasoknak, és javasolnia kell egy
technikailag semleges Euro 7 kibocsatasi korlatot ugy, hogy egyetlen U] dizelautd se
szennyezhesse jobban leveg6t, mint egy korszerl benzines.

2. Meg kell reformalnia a széndioxid-kibocsatasi szabalyozast, megsziintetve a nehéz
dizelgépkocsik engedményeit, és bevezetve egy nulla emissziés gépkocsi-eladasi célt.

3. Ahol még van, ott ki kell vezetnie a dizelgépkocsik kedvezményeit az adérendszerbdl,
és be kell vezetnie a hasznalat kézbeni széndioxid-kibocsatason és levegbszennyezésen
alapulé adokat.
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A dizelvalsagra adandé valaszként kilénosen fontosak a kovetkezék:

4. A dontéshozok gondoskodjanak az Eurdpa levegéjét szennyezé 37 millio gyarilag csalds
dizelgépkocsi megjavitasaral.

5. Minden varos vezetése hatékonyan intézkedjen a koézuti forgalom korlatozasardl amikor
folotte van leveg8szennyezés az ajanlott hatértéknek, és gondoskodjanak alacsony
kibocsatasu ovezetek kialakitasardl is, a bejutasi korlatozasoknak a gépkocsik valos
hasznalat kézbeni kibocsatasi teljesitményét véve alapul.

Itt az ideje, hogy Eurépa ne szérja tovabb pénzét és energiajat egy idejétmult, mult szazadi
technikara. A jov6 a villanyhajtasé akar csatlakozunk, akar maradunk a dizelek mocskaban.
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